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Lock for a detachable vehicle body part, preferably a roof, of a motor vehicle 
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A lock for a detachable vehicle body part, 
particularly a roof of a motor vehicle, includes a 
fixed receiving device and a movable actuating 
member. The actuating member, which is pivoted 
at a pin, has a circular plate with a circle 
segment-type flattening and is adjustable from a 
closed position to an open position and vice 
versa. The adjustments are accomplished by 
moving the actuating member along a circular 
path segment. In the closed position, the 
actuating member reaches over the receiving 
device. 
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(g) VerschluR fur ein losbares Aufbauteil, vorzugsweise Dach eines Kraftfahrzeuges 


Dieser VerschluB umfaftt eine teste Aufnahme und ein 
bewegliches Betatigungsglied. Das an einem Zapfen dreh- 
bar gelagerte Betatigungsglied besitzt eine kreisformige 
Platte mit einer kreisabschnittsartigen Abflachung und kann 
durch Teilkreisbewegungen aus einer SchlieBstellung in 
eine Offenstellung und vice versa verstellt werden. In der 
Schlie&stellung ubergreift das Betatigungsglied die Auf- 
nahme. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen VerschluB nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs L 

Ein bekannter VerschluB fur ein Kraftfahrzeug-Dach 
(DE 17 55 688 A1) umfaBt ein Betatigungsglied, das mit 
einer Nase in eine Aufnahme hineinragt und mit Hebel- 
gliedern in einer Totpunkt-SchlieBstellung gehalten 
wird. Diese Ausfuhrung hat gute Funktionseigenschaf- 
ten, erfordert aber reiativ viel Bauraum und anspruchs- 
volle Einzelteile. 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen VerschluB 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so zu gestalten, 
daB er bei guter Funktion im Aufbau einfach ist und 
wenig Platz beansprucht. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst. 
Weitere,die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in 
den Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB das Betatigungsglied und die 
Aufnahme wirkungsvoll zusammenarbeiten und das 
Dach sicher in Lage halten. Dabei ist das Betatigungs- 
glied bei geringem Raumanspruch einfach aufgebaut 
und leicht bedienbar. Auch wird das Betatigungsglied in 
der SchlieB- und offenstellung funktionsgerecht mit der 
Rastvorrichtung festgelegt. SchlieBlich bewirkt die An- 
laufschrage ein einfaches Eindrehen des Betatigungs- 
gliedes in die Aufnahme und eine definierte Spannung 
zwischen Dach und Aufbau. 

In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung gezeigt, das nachstehend naher beschrieben 
ist. Eszeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Dach im Bereich 
eines Windschutzscheibenrahmens, 

Fig. 2 den Schnitt nach der Linie 11-11 der Fig. 1, 
Fig. 3 die Ansicht in Pfeilrichtung A der Fig. 2, 
Fig. 4 den Schnitt nach Linie IV-IV der Fig. 1, 
Fig. 5 eine Teilansicht der Fig. 1. 

Von einem Kraftfahrzeug 1 ist lediglich ein Teilbe- 
reich eines Aufbaus 2 dargestellt, der dort ein abnehm- 
bares Dach 3 und einen Windschutzscheibenrahmen 4 
aufweist Der Windschutzscheibenrahmen 4 wird durch 
eine profilierte AuBenschale 5 und eine Innenschale 6 
gebildet, die bei 7 und 8 durch SchweiBen, Kleben oder 45 
andere geetgnete Verfahren miteinander verbunden 
sind. 

An einem Flansch 9 des Windschutzscheibenrahmens 
4 liegt unter Vermittlung eines Klebekorpers 10 eine 
Windschutzscheibe 11 auf. Auf der dem Flansch 9 abge- 50 
kehrten Seite des Windschutzscheibenrahmens 4 ist ei- 
ne Rinne 12 mit einem Dichtkorper 13 vorgesehen, der 
von einem Steg 14 des Daches 3 uberragt wird, derge- 
stalt, daB der Steg 14 auf dem Dichtkorper 13 aufliegt 
Der Dichtkorper 13 umgreift einen aufrechten Flansch 55 
12' der Rinne 12. 

Das Dach 3 wird mittels eines Verschlusses 15 an 
einem festen Aufbauteil, dem Windschutzscheibenrah- 
men 4, gehalten. Der VerschluB 15 umfaBt eine Aufnah- 
me 16 am Windschutzscheibenrahmen 4 und ein beweg- 60 
liches Betatigungsglied 17 am Dach 3. Das Betatigungs- 
glied 17 ist bereichsweise als kreiszylindrische Platte 18 
mit einer kreisabschnittsartigen Abflachung 19 verse- 
hen. Die Platte 18 liegt mit einer Gleitflache 20 an einer 
ebenen Wand 21 des Daches 3 an und ist dort drehbar 65 
mittels eines Zapfens 22 gelagert. Durch diese Ausbil- 
dung und Lagerung kann das Betatigungsglied 17 durch 
Teiikreisbewegungen im Bereich von 180° — Richtung 
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B-B — aus einer SchlieBstellung S\r\ eine Offenstellung 
Ound vice versa verstellt werden. In der SchlieBstellung 
Subergreift das Betatigungsglied 17 eine Stutzflache 23 
der Aufnahme 16. Die Gleitflache 20 und die Stutzflache 
5 23 liegen in einer gemeinsamen Ebene C-Q die recht- 
winkelig zum Zapfen 22 verlauft. Ferner ist die Stutzfla- 
che 23 mit einer Begrenzung 24 versehen, die sich ent- 
lang eines das Zentrum Zdes Zapfens 22 einschlieBen- 
den Radius 7?erstreckt 
io Die Aufnahme 16 kann ein profiliertes Blechteil 25 
sein, das unter Vermittlung von Schrauben 26 an der 
Rinne 12 befestigt ist. 

Das Betatigungsglied 17 und der Zapfen 22 wirken 
uber eine Schraubverbindung 27 zusammen. Dabei 
15 stutzt sich der Zapfen 22 mit einem Kopf 28 an einem 
Auflageabschnitt 29 des Daches 3 ab und ragt mit einem 
Gewindebolzen 30 in eine Gewindebohrung 31 im Beta- 
tigungsglied 17 hinein. Im Bereich der Gewindebohrung 
31 ist das Betatigungsglied 17 auf der der Gleitflache 20 
20 abgekehrten Seite mit einem rippenartigen Griffteil 32 
versehen, das senkrecht zur Abflachung 19 ausgerichtet 
ist und von dieser aus sich entlang einer Mittellangsebe- 
ne D-Dbis zum Rand 33 der Platte 18 hin erstreckt. 
Urn das Betatigungsglied 17 in der SchlieB- und Of- 
25 fenstellung S bzw. O zu fixieren, ist zwischen Gleitflache 
20 und Wand 21 bzw. Stutzflache 23 eine Rastvorrich- 
tung 34 vorgesehen. AuBerdem weist die Platte 18 auf 
der Seite der kreisformigen Gleitflache 20 auBerhalb 
von letzterer eine zur Abflachung 19 hin verlaufende 
30 Anlaufschrage 35 auf. Sie verlauft im Winkel a zur 
Gleitflache 20. Dadurch wird erreicht,daB einerseits das 
Eindrehen des Betatigungsgliedes 17, insbesondere die 
Obergangsbereiche 36 und 37 zwischen Abflachung 19 
und Platte 18 uber die Aufnahme 16 leicht moglich ist 
35 und andererseits das Betatigungsglied 17 in seiner 
SchlieBstellung 5 unter Spannung an der Stutzflache 23 
anliegt. 

Zwischen dem Betatigungsglied 17 und der Aufnah- 
me 16 ist eine Fixiereinrichtung 38 vorgesehen. Sie um- 
40 faBt eine Erweiterung 39 an der Aufnahme 16, die mit 
einer korrespondierenden Ausnehmung 40 des Betati- 
gungsgliedes 17zusammenwirkt. 

Patentanspruche 

1. VerschluB fur ein losbares Aufbauteil, vorzugs- 
weise Dach eines Kraftfahrzeuges, der eine feste 
Aufnahme und ein bewegliches Betatigungsglied 
umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 
gungsglied (17) eine bereichsweise kreisformig aus- 
gebildete Platte (18) mit einer kreisabschnittsarti- 
gen Abflachung (19) aufweist und daB die Platte 
(18) mit einer Gleitflache (20) an einem ebenen 
Wandabschnitt (Wand 21) des Daches (3) anliegt 
und dort mittels eines Zapfens (22) drehbar gela- 
gert ist, dergestalt, daB das Betatigungsglied (17) 
durch Teiikreisbewegungen (Richtung B-B) in eine 
SchlieBstellung (S) und in eine Offenstellung (O) 
verstellbar ist, wobei das Betatigungsglied (17) in 
der SchlieBstellung (S) die Aufnahme (16) uber- 
greift und in der Offenstellung (O) mit der Abfla- 
chung (19) mit parallelem Abstand zur Aufnahme 
(16) verlauft. 

2. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahme (16) eine Stutzflache 
(23) fur die Platte (18) mit einer Begrenzung (24) 
aufweist, wobei die Begrenzung (24) entlang eines 
das Zentrum (Z) des Zapfens (22) einschlieBenden 
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Radius verlauft. 

3. VerschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (16) ein Blechteil 
(25) ist, das mit Schrauben (26) befestigt ist 

4. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB das Betatigungsglied (17) uber eine 
Schraubverbindung (27) mit dem Zapfen (22) zu- 
sammenwirkt 

5. VerschluB nach einem der vorangehenden An- 
spruche fur ein Fahrzeugdach, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB der Zapfen (22) sich mit einem JCopf 
(28) an einem Auflageabschnitt (29) des Daches (3) 
abstutzt und uber einen Gewindebolzen (30) mit 
einer Gewindebohrung (31) des Betatigungsgliedes 

(17) zusammenwirkt. 15 

6. VerschluB nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 
gungsglied (17) auf der der Gleitflache (20) abge- 
kehrten Seite mit einem rippenartigen Griffteil (32) 
versehen ist. 20 

7. VerschluB nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Griffteil (32) senkrecht zur Abfla- 
chung (19) ausgerichtet ist und sich von der Abfla- 
chung (19) aus entlang einer Mittellangsachse 
(D-D) bis zum Rand (33) der Platte (18) hin er- 25 
streckt. 

8. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungsglied (17) in der 
SchlieBstellung (S) und in der Offenstellung (O) mit- 
tels einer Rastvorrichtung (34) fixiert ist f 30 

9. VerschluB nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte 

(18) auf der Seite der Gleitflache (20) eine von die- 
ser Gleitflache (20) in Richtung Abflachung (19) 
weggefuhrte Anlaufschrage (35) fur die Aufnahme 35 
(16) aufweist. 

10. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl zwischen dem Betatigungsglied (17) 
und der Aufnahme (16) eine Fixierungseinrichtung 
(38)wirksamist 40 

11. VerschluB nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fixierungseinrichtung (38) eine 
Erweiterung (39) der Aufnahme (16) umfaBt, die in 
eine korrespondierende Ausnehmung (40) des Be- 
tatigungsglieds (17) eingreift. 45 
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